
 

 

NOTICE QUICRUN WP880 DUAL BRUSHED 
 

01 CONNEXIONS 

 

Cet ESC a 2 sets de câbles de sortie vers les moteurs. Vous pouvez choisir aléatoirement un câble bleu et un câble jaune pour brancher vos moteurs. Vérifiez 

simplement que le sens de rotation des moteurs soit le même.  

Notes :  

1) Utilisez des moteurs de même type.  

2) Les 2 sorties « moteur » sont câblées en parallèle et son conçues pour faire tourner 2 moteur en synchro.  

 

 



 

 

02 CALIBRATION DE LA COMMANDE DE L’ACCELERATEUR 

 

Allumez l'émetteur et réglez les paramètres de la voie de l’accélérateur D/R, EPA et ATL sur 100%. Pour les émetteurs non programmables, veuillez tourner 

les boutons de débattement au maximum et mettre le trim de l'accélérateur à 0. Si vous utilisez un émetteur radio Futaba ou similaire,  la direction du canal 

d'accélérateur doit être réglée sur «REV» (inversion de la commande des gaz). Pour les autres marques d’émetteur la voie des gaz reste sur «NOR». Nous 

vous recommandons vivement d'activer la fonction «Fail Safe» du système radio et de la régler (F/S) sur «Output OFF» ou de régler sa valeur sur «Neutral 

Position» pour vous assurer que le bateau ou la voiture s’arrête en l'absence de signal reçu de l'émetteur.  

Placez la gâchette ou le stick de l’accélérateur en position centrale (neutre) et allumer l’ESC. Laissez le contrôleur se calibrer automatiquement 

(généralement en 3 secondes). Le processus est terminé lorsque vous entendez un « beep ». 

03 ON/OFF et signaux sonores 

Pour allumer ou éteindre votre ESC, il vous suffit d’actionner l’interrupteur.  

Si le type de batterie programmé est sur « LiPo », le moteur va émettre un nombre de bips qui correspond au nombre de cellules de la batterie (ex : 2 bips = 2S). Un bip plus 

long indique que l’ESC est prêt à fonctionner.  

Si le type de batterie programmé est sur «Nimh», le moteur va simplement émettre un bip court puis un plus long pour indiquer que l’ESC est prêt à fonctionner. 

04 Eléments programmables 

1. Mode de fonctionnement 

Avec le mode «Forward with brake», le véhicule peut uniquement avancer et freiner.  En mode «Forward and Backward». En mode 

« Forward/reverse/brake », votre véhicule pourra avancer, freiner et reculer. Pour enclencher la marche arrière, il faut d’abord pousser la gâchette ou tirer le 

stick pour freiner. Une seconde action du même type permet d’enclencher la marche arrière. La marche arrière ne peut-être enclenchée que lorsque les 2 

moteurs sont à l’arrêt.  

2. Type de batterie 

Option 1 : LiPo si vous utilisez une batterie de ce type il faut également régler la tension de coupure du paramètre suivant (Cuttoff voltage -3) 

Option 2 : NiMh 

 

 



 

 

3. Seuil de coupure basse tension: 

Cette fonction empêche la batterie Lipo de se décharger excessivement. L'ESC détecte la tension de la batterie en permanence, si la tension descend en 

dessous du seuil le véhicule s’arrête immédiatement et la LED rouge clignotera 3 fois indiquant que le cuttoff est activé.  

Option 1 : Désactivé  

Option 2 : Auto low pour des batteries qui ont une faible capacité de décharge. Correspond à une tension de coupure de 4.5V pour un accu NiMh   

Option 3 : Auto médium pour des batteries qui ont une capacité de décharge standard. Correspond à une tension de coupure de 5V pour un accu NiMh 

Option 2 : Auto high pour des batteries qui ont une forte capacité de décharge. Correspond à une tension de coupure de 5.5V pour un accu NiMh     

4- Force initiale au démarrage. 

Correspond à la puissance délivrée aux moteurs lorsque vous actionner le manche des gaz de la position neutre à la première phase d’accélération. Réduire 

ce paramètre peut éviter de glisser au démarrage.  

5- Force maximale en marche avant  

Correspond à la puissance délivrée aux moteurs lorsque vous êtes gaz à fond.  

6- Force maximale en marche arrière  

Correspond à la puissance délivrée aux moteurs lorsque vous reculez  

7- Force maximale du freinage  

Permet de déterminer la puissance de votre freinage.  Une valeur élevée permet d’avoir un freinage puissant mais pourrait endommager votre transmission.  

8- Force initial du freinage 

Cette valeur est aussi appelée « Force minimale de freinage » et correspond à la puissance du freinage lorsque vous passez de la position neutre à la première 

phase de freinage.  

9- Drag Brake 

 

Le drag brake correspond au « frein moteur » qui est appliqué à votre véhicule lorsque vous ramenez le manche des gaz en position neutre.  

 

 



 

 

10- Taux de drag brake 

 

Cette valeur est le taux de variation du freinage de la valeur 0 à celle qui correspond à la position de votre manche des gaz.  

11- Intervalle de neutre 

Permet d’ajuster le neutre en fonction de votre émetteur car tous non pas la même stabilité autour de ce point.   

12- Punch au démarrage 

Correspond à la puissance délivrée aux moteurs lorsque vous actionner le manche des gaz au démarrage. Vous pouvez choisir une valeur entre 1 (démarrage 

en douceur) et 9 (démarrage très agressif). Les niveaux 7,8 et 9 sont réservés à des véhicules qui sont équipés de batteries avec une grande capacité de 

décharge.  

13- PWM Drive Frequency 

 

L’accélération au démarrage sera plus agressive lorsque la fréquence est basse. Une fréquence plus élevée permet un démarrage en douceur mais aura 

tendance à faire chauffer l’ESC.  

 

14- Tension du BEC  

Non programmable et fixé par défaut à 6V 

15- Roue libre 

Pour la plupart des véhicules nous recommandons de désactiver cette fonction pour avoir une accélération rapide. En crawler par exemple vous pouvez 

l’activer pour avoir plus de linéarité lors des évolutions à très basse vitesse.   

 

 

 

 

 



 

 

05 Programmer l'ESC avec la carte à LED 

Seule la carte HW30501003 peut être utilisée avec ce contrôleur. Vous pouvez la connecter via un câble avec 2 prises de servo (type JR mâle). Lorsque la carte 

est branchée, vous pouvez allumer l’ESC et voir apparaitre les paramètres de réglage sur la carte. Vous pouvez choisir l’élément à programmer en appuyant 

sur « Item » puis choisir la valeur avec la touche « Value » 

 

06 Reset (réglages d’usine) 

Après avoir connecté votre carte, appuyez sur la touche « Reset » puis sur le bouton « Ok » pour revenir aux paramètres d’origine.  

 

07 Explication des statuts selon les LED 

La LED rouge s’éteint lorsque le manche des gaz est en position neutre 

La LED rouge clignote lorsque le véhicule avance et devient fixe à pleine puissance.  

La LED rouge clignote lorsque le véhicule freine et devient fixe lorsque le freinage est maximal.  

 

 

 

 

 

 

 



 

 

07 Dépannage 

Problèmes Causes possibles Solutions 
L’ESC ne s’allume pas Il n’y a pas de tension à l’entrée de l’ESC ou 

l’interrupteur est endommagé 
Checkez les prises (soudures) de la batterie ou remplacer 
l’interrupteur. 

Les moteurs ne tournent pas mais la LED rouge 
clignote  

Le câble qui relie l’ESC au récepteur est inversé ou le 
stick des gaz n’a pas été remis en position neutre.  

Branchez le câble de l’ESC sur la voie des gaz (TH) de 
votre récepteur ou régler le neutre sur votre émetteur. 
Vérifiez que vous êtes bien en proportion 50/50 et non 
70/30 sur votre émetteur.  

Le véhicule part en marche arrière alors que vous 
actionnez la commande pour aller en marche avant  

Le branchement des moteurs est incorrect ou vous 
avez inversé le sens de la voie des gaz.  

Inverser les câbles des moteurs ou inverser le sens de la 
voie des gaz « NOR » ou « REV » sur l’émetteur 

Le véhicule ne peut ni avancer ni reculer Le neutre de votre émetteur se trouve dans la zone 
de freinage.  

Recalibrer votre émetteur. La LED est éteinte lorsque 
vous êtes en position neutre.  

 


